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Es ist bekannt, ein Rundblickfernrohr

* durch Anbau efnes Uhrwerkes und durch be-

- sondere Ausgestaltung des Okulars zu einem

ay

Sonnenkompaf fiir Flagzeugfahrien im Po-
largebiet auszubilden, d.h. zu einem Rich-
tungswedser, der eine gleichbleitbende Fahrt-
richtung dadurch anzeigt, daf die Sonne sich
im Qkular abbildet, indem das Eintritts-
prisma des Rundblickfernrohres sich dem
scheinbaren Lauf der Somne entsprechend
dreht. :

Zwerk vorliegender Erfindung ist es, ein
derartiges Instrument auch fiir Fiiige aufler-
halb des Polargebietes brauchbar zu machen,
Die fitr diese allgemeinere Verwendung in
Betracht kommenden geographisch-astrono-
mtischen Unterlagen sind in Abb. 1 und 3, das
Instrument selbst in Abb. 2 der Zeichnung
dargestellt,

Der bekannte und fiir Polarfliige verwend-
bare Sonnenkompal besteht aus elnem Rund-

blickfernroht {Abb. 2), dessen Richtkreis 1 |

mit einer Schraubez und einem Uhsrwerk 3
versehen ist, welches das Eintrittsprisma 4
der scheinbaren Wanderung der Sonne ent-
sprechend um die Polachse 5, 6 (ADbb. 1) der
Erde dreht. Wird die Drehachse des Richt-
kreises parallel zur Achse der Sonmmenbahn
eingeatellt, also beim Polflug anndherad senk-
recht und damtit gleichgerichtet zur Erdachss,
50 bildet sich die Sonine bei Ianfendem TUhr-
werk unabhangig von der Tageszeit stets im
Okular des Rundblckfernrohres ab. Wird

ein solches Rundblickfernrohr auf einem
Fahrzeug befestigt und das Eintrittsprisma
auf die Sonne gerichtet, so kann es als Kom-
pa dienen. Die Einrichtung als Rundblick-
fernrobr, d. h. als terrestrisches Fernrohr mit
Bildaufrichieprigma, gewihrt die Sicherheir,
daB bei Verwendung des Instrumentes auf
einem schwankenden Flugzeug die Bewegun-
gen des Somnenbildes im Okular stets seiten-
und hohenrichtiy den Bewegungen des Flug-
zeuges entsprechen. Um den Flugzeugfhhrer
nicht zu zwingen, immer in das Okular des
Rundbliclfernrohres hineinzusehen (was unter
Vorschaltung von Licht und Warme absor-
bierenden optischen Mitieln an sich méglich
ist), iat statt der Olkulariingen eine Matt-
scheibe vorgesehen, auf der sich dzs Sonnen~
bild als kleine, lenchtende Scheibe darstellt.
Auf der Mattscheibe angebrachte Marken
dienen als Steuerstriche des Sonnenkompasses.

Da die bisherige Benutzung-des Sonnen-
kompasses nur im Polargebiet stattfand, so
stand die Achse der Sonnenbahn nahezn
senkrecht auf der Ebene des Horizontes:
infolgedessen konnte auch die vertikale Achse
des Rundblickfernrohres bzw: des Richtkrei-
ses 1 im wegentlichen genkrecht im-Flugzeug
angeordnet gein, . ]

Diese einfache Anordnung ist nicht mehr
zuldssig, wenn der Sonnenkompa§ fitk Flug-
zeugfahrten auBerhalb des Polargebietes in
beLebigen Breiten und in beliebiger Richtung
gegeniiber Lingen- und Breitengraden (Azi-
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mut) benutzt werden soll. Zu diesem Zweack
mub der Eompah eine besondere Einrichtung
erhalten, die der relativen Lage der Scmmen-
babn zum Ort und zur Fahrtrichtung Rech-
nung tr3gt. Die in Betracht kommenden
Verhiiltoisse des Ortes und der Richtung der
Fahrt und die entgprechende Einrichtung des
Instrumentes sind auf beiliegender Zeichnung
schematisch dargestellt.

In Abb. 1 bedeutet 5, 6 die Polachse, 7, 8
elnen Meridian, ¢ den Aquator, 10 einen
Breitengrad, 11 das ideelle Zentrum der Erde,
11, 12, 13 eine ideelle Verbindungslinie des
Ortes 12 des Flugreuges mit dem Zentrom
der Erde, 14 die Bahn der Sonne, die zu-
nachst parallel zu den Breitengraden liegend
angenommen witd, 15 den Pol der Erde und
¢ den Winkel der geographischen Brefte.
Soll vor einem beliebigen Ort der Erde ein
Flug in beliebiger Richtung ausgefithrt wer-
den, so muB auch in diesem Fall die Drehungs-
achse 16, 17 des der Sonne folgenden Ein-
trittsprismas 4 des Rundblickfernrohres rechi-
winklig auf der Sonnenhahn stehen. “Um dies
zu erreichen, ist gemif der Erfindung der
Ko&rper 18 des Rundblickfernrohres mit einer
zugiitzlichen Achse 19 verschem, die sich in
einer Buchse 20 drehen 128t. Die Buchse 20
hat einen rechtwinkligen Ansatz: 21, der um
eine weitere Achse 22 drehbar ist. Die Achse
Ig ist mit einem Index 23 verschen, dessen
Bewegung sich auf einer Teiling 34 iblesen
1i8t. Diese Teilung ist in go Teile fiir den
Quadranten eingeteilt.
Flug im Polargebiet radial zur Sonnepbahn,
also auf den Pol 15 zufliegend oder von ihm
abfliegend, als den Normaifall, so muB die

Teilung =24 auf go? stehen, wenn die Achae ;

des Rundblickfernrchres 16, 17 parallel zor
Achse 22 und zur Palachse der Erdes, 6
stehit. Bel einem Flug in Richtung des Meri-
dians 7, 8 Megt die Achse 19 quer zur Achse
des Flugzedges, also in einer Tangente zum

Breitengrad 10, und eine mit der Buchse=zr |

verbundene Teiling 25 wird auf o eingestellt.
Der Sonnenkompal nimmt dann gegeniiber
der Erde und der Sonnenbabn dic in Abb. 2
schematisch dargestellte Lage ein. Soll der
Flug in Richiung eines Breifengrades erfol-
gen, so wird die Achee 1¢ parailel zur Flug-
zeugachse eingespellt, ond das Instrurment
nimmt zur Erde die in Abb. § schematisch
angedeutete Lage ein. Die Teflung 25 wird
auf go® eingestellt. Mu8 der Flug unter
irgendeinem anderen Azimniwinkel erfolgen,
so igt dleser an der Teilmg 25 einzusiellen.
Die Teilung ist zu diesem Zweck von o bis
360° beziffert.

Die Achse rg legt mach Vorstehendem
nicht uynverinderlich zur Flugzeugachse fest,
sie kann zu ihr alle Winkellagen zwischen

Betrachtet man den !

o und 560° einnehmen. Bei einem Flug anf
dem Aquator wiirde die Instrumentenachse
16, 17 horizontal liegen.

Bei einem Flug von einem beliehigen Punkt
det Brde in beliebiger Richtung gegenfiber
dem Meridian muB also die Teilung 24 auf
die Pohdhe des Ortes und die Teilung 25 anf
den Winkel, den die Fahrtrichtung mit dem
Meridian bilden soll, eingestellt werder,

In vorstehendem ist der Einfachheit halber
angenommen, daf die Sconenbahn 4 recht-
winklig zur Polachse der Erde 3, 6 Hegt. Das
ist bekanntlich nicht immer der Fall, vnd aus
diegem Grunde ist das Eintrittsprisma 4 in
an sich bei Rundblickfernvohven belmannier
Weise neighar angeordnet, so da es sich auf
den Winkel b der Neigung der Elliptik ein-
gtellen 188t. Es ist auch angenomimen wor-
den, dafl die Flugrichtung immer parallel zur
Flugzeugachse erfolgt, was bekanntlich nicht
der Pall ist, wenn Seitenwind herrscht. Es
erfolgt in diesem Fall eine Abirift des Flug-
zeuges, die Flugzeugachse selbst bildet mit
der Fahrtrichtung elnen Winkel; dieper 16t
gich durch eine Korretur des Index 26
gegenitber der Flugzeugachse ausgleichen.

der beim Stand auf der Erde entspricht und
fiberdies hei wechselnder Belashmg, Ge-
schwindigkeit usw. verindeclich Iat, so ist e8
zweckmiBig, auch die Achse 22 auf dem
Flugzeug. neighbar anzuordonen, Diese Nei-
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- Da die Lage des Flugzeuges in der Luft nicht

gong kann ehenfalls ap einer Teilung gblesbar .

gemacht werden und auf den fiir einen be-
stimmten Flogzengtyp und einen fiir be-
stimmte Belastung und Geschwindighkeit er-
mittelten »Ziehwinkel« cingestellt werden.
D nach Vorstehendem die Achsen 16, 17
und 1¢ des Sonnenkompasses zum Flugzeug
alle moglichen Lagen einnehmen Lkbnnen, so
ergibt gich die Wshrscheinlichleeit, dafl die
Ohkularachse a7, wenn sie fest am Eorper
18 des Bumdblckfernvohres angeordnet ist,
gegenfiber dem Flugzeng und dem Flugzeug-
fihrer in Lagen kommt, die das Beobachten
des Sonnenbildchens 28 niokt zulassen. Es
erweist sich daher als notwendig, dem Okular-
gtutzen 25 Schwenkmbglichkeiten zu geben,
die den Drehungen des Instrumentes um die
Achsen 19 ynd 22 entgegenwirken, Zu die-
sem Zweck ist das Olular 20 an einem gegen-
fiber dem Ferntohrkdrper 18 drehbaren An-
satz 30 befestigt, der knleférmig gestaltet ist
und sich in Richtumng der Pfeile 31 um die
Achae 16, 17 bewegen 188t, und um dessen
Schenkel 32 sich das Okular in an gich be-
kannter Weise in einer zisr Drehung des An-
satzes 30 rechtwinkligen Drchrichtung im
Sinne der Pfeife 33 schwenken Ii8t. Das
Okular des Instrumentes 18t gich also jeder-
zeit auf den Flugezeugfithrer zu richten, in
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welche Lage auch der SonnenkompaB ent-
sprechend den geographisch-astronomischen
Verhiltnissen gebracht wird,

PaTENTANSPRUCHE:

I. Richtungsweiger fiir Lufifzhrzeuge
mit einem das Eintrittsprisma cines Rund-
blickfernrohres dem scheinbaren Lauf der
Sonne entsprechend drehenden Uhrwerk,
dadurch gekennzeichnet, daR der das Uhr-
werk tragende und die Drehachse (16, 17)
des Eintrittsprismas (4) enthaltende Fern-
rohrkérper (I8) mit einer rechtwinklig
zu geiner Achse (16, 17) stehenden, einen
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geeigneten Teilkrels tragenden Achse (19) :

ausgeriistet ist, welche in einer ihrerseits

3

auf einer rechtwinklig zur Achse (19) an-
geordneten Achse (22) drehbaren und
einen geeigneten Teilkreis tragenden
Buchse {20) gelagert ist, so daB sich die
Drehachse (16, £7) des Eintrittsprismas
der geographischen Breite des Flugortes
etitsprechenrd meigen und der Fahrtrich-
tung gegenfiber dem Meridian entspre-
chend auf dem Unterbau drehen Jaft.

2. Richtungsweiser fiir Fahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
das QOkular des Rundblickfernrohres in
an sich bekannter Weise um eine zur
Rundblickfernrohrachse (16, 17) recht-
winklige Achse und auferdem- um die

Rundblickfernrohrachse (16, 17) selbst

schwenkbar angeordnet ist.

“Hierzn 1 Blatt Zeichnunge;a

HERLIN, QEDROCKT tit DER WSICHSDRUCKEREI
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